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"Representaciones del cruce andino: Geografia, Cultura e Historia en la
construccion simbdlica de la ruta Santiago de Chile - Mendoza"

César Andrés Barria Larenast, Jesus Marcelo Morales?

Resumen

Este articulo examina cdmo la ruta Santiago de Chile-Mendoza ha sido construida, narrada y
resignificada como espacio simbdlico a lo largo de los siglos XIX, XX y XXI. Desde una perspectiva
interdisciplinaria que combina la Historia Cultural y la Geografia Cultural, se analizan fuentes
histdricas, literarias, cartograficas y documentales para desentrafiar como esta ruta andina pasé de
ser percibida como un desafio geografico y una frontera natural a convertirse en un eje de
integracion binacional y patrimonio compartido. El estudio evidencia que las transformaciones
infraestructurales —como la construccion del Ferrocarril Trasandino y el desarrollo vial— no solo
modificaron la movilidad, sino que también reconfiguraron la percepcion del paisaje y los imaginarios
colectivos. Mas que un corredor fisico, la ruta se revela como un territorio cargado de memorias y
representaciones, donde se negocian identidades, se evocan tensiones histdricas y se proyectan
discursos de integracion entre Chile y Argentina.

Abstract

This article explores how the Santiago de Chile-Mendoza route has been constructed, narrated, and
reinterpreted as a symbolic space throughout the nineteenth, twentieth, and twenty-first centuries.
Drawing on an interdisciplinary framework that bridges Cultural History and Cultural Geography, it
examines historical, literary, cartographic, and documentary sources to trace how this Andean
crossing evolved from being perceived as a geographic challenge and natural frontier to becoming a
binational corridor of integration and shared heritage. The study demonstrates that infrastructural
transformations—such as the construction of the Trans-Andean Railway and the development of road
systems—not only altered mobility but also reshaped perceptions of the landscape and collective
imaginaries. Beyond serving as a physical passage, the route emerges as a symbolic territory
imbued with memory and representation, where identities are negotiated, historical tensions recalled,
and discourses of integration between Chile and Argentina projected.

Palabras Claves: imaginarios espaciales, cruce andino, frontera cultural, representaciones,
integracion binacional.

Key Words: spatial imaginaries, Andean crossing, cultural frontier, representations, binational
integration.

A. Introduccion
A.l. Planteamiento del problema

La ruta que conecta Santiago de Chile con Mendoza no es solo un corredor fisico, sino un espacio
cargado de significados histdricos, culturales y simbdlicos. A lo largo de los siglos XIX y XX, ha sido
representada como frontera, vinculo de integracion o simbolo de heroicidad, reflejando no solo
transformaciones materiales, sino también disputas ideoldgicas sobre el territorio y la identidad
binacional. Sin embargo, aun falta un estudio que analice de forma integrada la evolucion de estos
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imaginarios y su relacion con los cambios geograficos, infraestructurales y politicos en ambos
paises.

Desde el punto de vista fisico, la cordillera de los Andes impone fuertes contrastes. Santiago (520 m
s.n.m.)y Mendoza (760 m s. n. m.) se emplazan a los extremos de un corredor cuya altitud maxima
se alcanza en el tunel internacional (3.200 m). El tramo chileno, de solo 62 km, asciende
abruptamente desde Los Andes (828 m), mientras que el argentino desciende mas gradualmente a
lo largo de 200 km, generando experiencias de movilidad muy distintas. Estas diferencias
topograficas han moldeado percepciones contrastantes: esfuerzo, vértigo y heroicidad en el lado
chileno; serenidad y amplitud territorial en el argentino.
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Fig. 1. Perfil topografico de los Andes - Mendoza actual (Elaboracion propia en base a
www.trenpatrimonial.cl).

A estos factores se suma el llamado “biombo climatico” la humedad del Pacifico se condensa en la
vertiente chilena antes de llegar a Uspallata, produciendo un paisaje mas arido en el lado argentino y
acentuando los contrastes entre ambos. Incluso los rios reflejan esta dualidad: el Aconcagua, con
cauce angosto y abrupto, fluye de forma turbulenta, mientras el Mendoza lo hace con calma sobre
un lecho mas ancho y sedimentado. Estos rasgos no son solo geograficos: han incidido
histéricamente en la manera en que viajeros, comunidades e instituciones han significado el cruce
cordillerano.

La consolidacion del Ferrocarril Trasandino a fines del siglo XIX y el desarrollo de carreteras en el
siglo XX no solo reconfiguraron la experiencia de viaje, sino también los imaginarios asociados al
cruce. Estas infraestructuras resignificaron un paso histéricamente percibido como hostil y €pico, sin
borrar del todo su carga simbdlica. A través de conmemoraciones, relatos de viajeros, mapas y
cronicas oficiales, se articularon nuevas formas de entender la cordillera como espacio de transito,
frontera o encuentro.

Este estudio, desde una perspectiva interdisciplinaria que articula la Historia Cultural y la Geografia
Cultural, busca analizar como las representaciones histdricas, literarias y cartograficas han
configurado la narrativa simbdlica de la ruta. Mientras la Historia Cultural permite explorar las
construcciones simbdlicas y su arraigo en contextos politicos e ideoldgicos, la Geografia Cultural
ofrece herramientas para comprender como el paisaje vivido y transformado influye en las
experiencias y apropiaciones sociales del espacio.

Asi, se propone entender esta ruta como un territorio de significacion multiple, en el que convergen
memorias, practicas espaciales e identidades compartidas o en disputa. Lejos de ser un mero paso
geografico, la ruta Santiago—Mendoza funciona como un simbolo transnacional, cuyo estudio puede



aportar a una comprension mas compleja de los vinculos entre paisaje, infraestructura e identidad en
el Cono Sur. En ese marco, los imaginarios espaciales no solo reflejan la realidad territorial: la
constituyen activamente, incidiendo incluso en la formulacion de politicas publicas y en la pedagogia
del territorio.

A.2. Preguntas de investigacion

¢ Como han evolucionado los imaginarios espaciales en torno a la ruta Santiago de Chile-Mendoza a
lo largo del tiempo?

¢De qué manera las fuentes historicas, literarias y geograficas han representado y construido la
percepcion de esta ruta?

¢Como han influido las transformaciones infraestructurales en la experiencia y significacion del cruce
andino?

A.3. Objetivos

Objetivo general

Analizar la evolucion de los imaginarios espaciales asociados a la ruta Santiago de Chile-Mendoza
desde una perspectiva interdisciplinaria, considerando sus representaciones en fuentes historicas,
literarias y geograficas.

Objetivos especificos

- Identificar las principales narrativas historicas y literarias que han contribuido a la
configuracion simbdlica de la ruta.

- Examinar cdmo las transformaciones infraestructurales han incidido en la percepcion y
experiencia del cruce andino.

- Explorar el rol simbdlico de la ruta en los procesos de integracion binacional y en la
construccion de identidades culturales en Chile y Argentina.

B. Marco tedrico

B.1 Historia Cultural y la construccién de imaginarios

La Historia Cultural constituye un marco conceptual sélido para comprender cémo las sociedades
construyen, transmiten y transforman representaciones del mundo, configurando lo que se conoce
como imaginarios espaciales. Estos imaginarios permiten explicar como determinados territorios
adquieren significados simbdlicos vinculados a la memoria, la identidad y las narrativas culturales.
Tal como sostienen Peter Burke y Roger Chartier, las representaciones no son simples reflejos de la
realidad, sino construcciones sociales situadas historicamente, moldeadas por relaciones de poder y
sistemas de significacion.

En el caso de la ruta Santiago de Chile-Mendoza, estas construcciones han variado entre su
concepcion como un eje comercial estratégico y su resignificacion como simbolo de integracion
binacional. Desde el siglo XIX, cronicas de viajeros, discursos oficiales y representaciones visuales
han descrito este cruce andino tanto como un territorio inhdspito y desafiante como un punto de
contacto entre pueblos. En el contexto contemporaneo, la ruta ha adquirido nuevos sentidos
asociados a la cooperacion regional, la conectividad y el patrimonio cultural compartido.

Para Burke (2008), las representaciones culturales no solo registran una realidad, sino que
contribuyen a modelarla, sedimentando percepciones en la memoria colectiva mediante formas
discursivas diversas —textos, imagenes y relatos— que configuran como se concibe y valora un



espacio. Chartier (1992), por su parte, subraya la importancia de leer estas representaciones en
relacion con los contextos de produccién y circulacion en los que emergen, considerando las
practicas sociales que les otorgan sentido.

Desde esta perspectiva, el estudio de la ruta Santiago-Mendoza implica examinar cdmo distintos
actores la han representado, narrado y simbodlicamente apropiado a lo largo del tiempo. Este
enfoque permite rastrear los significados atribuidos al cruce andino y comprender su centralidad en
la configuracion de identidades nacionales, regionales y transfronterizas.

B.2 Geografia Cultural y percepcion del espacio

La Geografia Cultural se ocupa de analizar la relacion entre las personas y el espacio, poniendo
especial énfasis en sus dimensiones simbdlicas, identitarias y afectivas. Desde esta Optica, el
paisaje no se concibe unicamente como una entidad fisica, sino como una construccion social e
historica, moldeada por précticas culturales, memorias colectivas y representaciones simbolicas.

Uno de los conceptos clave en esta linea es la topofilia, propuesto por Yi-Fu Tuan (1974), que alude
al vinculo emocional que las personas desarrollan con un lugar. Este lazo afectivo se sustenta tanto
en caracteristicas fisicas del entorno como en experiencias subjetivas y valores culturales
compartidos. En relacion con la ruta Santiago-Mendoza, este concepto permite comprender cémo el
cruce andino ha sido investido de significados afectivos ligados a la memoria del viaje y a la
identidad territorial.

Complementariamente, Henri Lefebvre (1974) introduce el concepto de espacio vivido, entendido
como la dimension subjetiva y simbdlica del espacio, construida mediante las practicas cotidianas,
las relaciones sociales y las experiencias sensoriales. Bajo este enfoque, el cruce andino no puede
reducirse a su dimension funcional, ya que opera también como un escenario donde se proyectan
significados, se evocan memorias y se construyen sentidos de pertenencia.

Desde esta mirada, el paisaje es una entidad dinamica en permanente transformacion. Siguiendo a
Marcucci (2000), la historia del paisaje debe abordarse desde una perspectiva geograficamente
especifica que identifique los procesos naturales, sociales e infraestructurales que lo configuran. Las
transformaciones de la ruta —desde los senderos coloniales hasta el ferrocarril trasandino y la
carretera moderna— no solo modificaron la experiencia de movilidad, sino que también alteraron las
percepciones y los imaginarios espaciales asociados a este paso andino.

Un aporte adicional de la Geografia Cultural es la resignificacion de la frontera. Mas alla de su
dimension geopolitica, la frontera se concibe como un espacio de interaccion, intercambio y
produccién simbdlica. La ruta Santiago—Mendoza constituye una zona de contacto donde convergen
discursos sobre integracion binacional y diferencia territorial, lo que evidencia su caracter hibrido,
ambivalente y dinamico.

La memoria colectiva también desempefia un papel fundamental en la configuracion simbdlica del
espacio. Las narrativas orales, las cronicas historicas y los relatos de viajeros permiten reconstruir
como las comunidades han significado y resignificado el cruce andino, resistiendo o apropiandose de
los cambios introducidos por las infraestructuras modernas.

Por ultimo, el paisaje natural —montafias, rios y valles— trasciende su valor geografico al adquirir
significados espirituales, histdricos y culturales que inciden en las formas de habitar y percibir el
territorio. Como corredor geografico, la ruta andina se ha convertido en un espacio de evocacion de
lo sublime, lo heroico y lo identitario, constituyéndose en un elemento clave del imaginario territorial
transcordillerano.

B.3 Cartografia, caminos y frontera simbélica
Desde un enfoque que integra la Historia Cultural, la Geografia Cultural y la Geografia Histdrica, el

estudio de las cartografias, los caminos y las fronteras permite abordar cdmo el territorio ha sido
representado, construido y resignificado a lo largo del tiempo. En este marco, la ruta Santiago de



Chile-Mendoza se concibe como un objeto cultural complejo, resultado de procesos histdricos,
infraestructurales y simbdlicos.

La cartografia historica es una fuente privilegiada para analizar la representacion visual del territorio
y las implicancias identitarias y politicas que conlleva. Como afirma Capella (2019), los mapas no
solo registran configuraciones territoriales, sino que expresan relaciones de poder, proyectos de
nacion y visiones de mundo. En el caso chileno, los mapas del siglo XIX reflejan una organizacion
territorial mas compleja que la linealidad norte—sur, destacando ejes de conexion transversal como el
corredor andino. Este enfoque ayuda a comprender como la representacion de la ruta Santiago—
Mendoza ha influido en la articulacién de identidades regionales y en las estrategias de integracion
transfronteriza.

Los caminos y rutas, lejos de ser simples trazados fisicos, funcionan como dispositivos culturales
que condensan dinamicas sociales, econdmicas y simbdlicas. Segun Capella, los caminos acttan
como portadores de memoria y articuladores de identidades, permitiendo que comunidades y
territorios se vinculen a través de significados compartidos. La evolucion del cruce andino —desde
pasos coloniales hasta infraestructuras modernas— ha transformado la percepcion del paisaje,
modificando los imaginarios asociados a la movilidad, la frontera y la integracion.

La frontera andina, tradicionalmente concebida como limite natural y geopolitico, también puede
leerse como un espacio de convergencia cultural donde se negocian sentidos de pertenencia y se
configuran identidades hibridas. La ruta Santiago-Mendoza refleja las tensiones entre afirmacion
nacional e impulso integrador, entre separacion y contacto, convirtiendo a la frontera en un terreno
fértil para el analisis de discursos sobre territorialidad, cooperacion y diferencia.

La nocion de memoria territorial, desarrollada también por Capella, permite comprender cémo la
recuperacion de caminos histdricos, la valorizacion del patrimonio cultural y la resignificacion del
paisaje contribuyen a fortalecer identidades regionales y a reconstruir la relacion simbdlica entre
comunidades y entorno. En este contexto, la ruta Santiago-Mendoza puede analizarse como un
espacio cuya significacion se ha transformado al compas de politicas publicas, relatos nacionales y
experiencias locales.

Finalmente, siguiendo a Marcucci (2000), el paisaje debe entenderse como un palimpsesto donde
confluyen capas materiales y simbolicas. Los procesos naturales, sociales e infraestructurales que lo
atraviesan no solo modifican su fisonomia, sino también su significado, haciendo del corredor andino
un espacio donde se solapan huellas histdricas y resignificaciones culturales.

En conjunto, estos enfoques permiten comprender la ruta Santiago de Chile-Mendoza como algo
mas que una via de transito: s un espacio culturalmente denso, cargado de sentidos histdricos,
simbdlicos y politicos. Analizar sus representaciones, su evolucion infraestructural y su condicion de
frontera simbdlica ofrece claves fundamentales para interpretar la configuracion de los imaginarios
espaciales en el marco de las relaciones entre Chile y Argentina.

Categoria tematica | Enfoque tedrico Autores de Conceptos clave
referencia
Imaginarios Historia Cultural Peter Burke, Representaciones culturales,
espaciales Roger Chartier, memoria colectiva, narrativas
Hugo Capella histdricas
Representacion de Historia y Burke, Chartier Construccion simbolica del
la ruta Geografia espacio, discursos historicos y
Cultural politicos
Percepcion del Geografia Yi-Fu Tuan, Henri Topofilia, espacio vivido,
espacio Cultural Lefebvre apropiacion simbdlica del
territorio
Evolucion del Ecologia del Marcucci (2000) Transformaciones




paisaje paisaje y Infraestructurales, cambios en la
Geografia percepcion del entorno
Cultural
Identidad binacional Historia y Burke, Chartier, Identidades regionales,
y cruce andino Geografia Capella, Lefebvre resignificacion histdrica,
Cultural narrativas del paisaje
Infraestructura y Geografia Marcucci, Lefebvre Impacto de obras viales,
territorio Cultural transformacion de imaginarios y
del espacio

Cuadro 1. Sintesis del marco teorico: enfoques, autores y conceptos clave en el estudio del cruce
Santiago-Mendoza

En suma, el enfoque adoptado en este articulo se fundamenta en la convergencia metodoldgica y
epistemoldgica de la Historia Cultural y la Geografia Cultural, lo que permite analizar la ruta Santiago
de Chile-Mendoza no solo como un corredor fisico, sino como un territorio modelado por procesos
histdricos y resignificaciones simbdlicas. Esta articulacion disciplinar facilita una comprension integral
de los significados que se le han atribuido a este cruce andino, al vincular el estudio de
representaciones, narrativas y practicas espaciales con la configuracion de identidades y
territorialidades transfronterizas. Asi, la articulacion entre Historia Cultural y Geografia Cultural
orienta también la metodologia del estudio, que combina fuentes documentales y analisis cualitativo
para reconstruir los imaginarios y representaciones historicas de la ruta Santiago-Mendoza.

C. Metodologia

C.1. Tipo de estudio

Este trabajo adopta un enfoque cualitativo, basado en el analisis bibliografico y documental,
orientado a examinar la construccion y evolucion de los imaginarios espaciales vinculados a la ruta
Santiago de Chile-Mendoza. Desde una perspectiva interdisciplinaria, integra herramientas
conceptuales de la Historia Cultural y la Geografia Cultural, poniendo énfasis en las
representaciones historicas, geogréficas y simbdlicas del paisaje andino.

C.2. Fuentes de informacion

La investigacion se sustenta en un corpus de fuentes primarias y secundarias que permiten
reconstruir como esta ruta ha sido representada, percibida y resignificada a lo largo del tiempo.
Fuentes primarias: Diarios de viaje, cronicas, mapas histdricos, obras literarias relacionadas con la
travesia andina y documentos oficiales sobre infraestructura y politicas fronterizas de Chile y
Argentina.

Fuentes secundarias: Estudios académicos especializados en Historia Cultural, Geografia Cultural y
ecologia del paisaje, que proporcionan un marco tedrico e interpretativo para contextualizar las
representaciones y transformaciones de la ruta.

C.3. Técnicas de analisis

Para abordar el corpus documental se aplicaron tres estrategias metodoldgicas complementarias:
Andlisis de contenido: Permite identificar patrones tematicos y ejes de significado recurrentes en
las fuentes, reconociendo los discursos predominantes sobre la ruta en distintos periodos historicos.
Analisis discursivo: Dirigido al estudio de los discursos politicos, histdricos y culturales que han
moldeado los imaginarios espaciales, considerando la influencia de factores ideoldgicos, simbdlicos
y geopoliticos en la construccion de la ruta como frontera o eje de integracion.

C.4 - Categorizacion temporal y espacial:

El andlisis se estructurd en tres periodos histdricos (siglo XIX, siglo XX y siglo XXI) para comparar
las representaciones producidas en los contextos chileno y argentino, identificando continuidades,
rupturas y resignificaciones en la percepcion del cruce andino como experiencia cultural.



D. Resultados y andlisis

D.1. Imaginarios del cruce andino: del desafio geografico a la experiencia espiritual (siglos
XVIII-XIX)

Los relatos de viajeros, cronistas y exploradores que cruzaron la cordillera de los Andes entre
Mendoza y Santiago de Chile durante los siglos XVIII y XIX constituyen una base fundamental para
entender como se configurd un imaginario del cruce andino como experiencia que trasciende el
traslado fisico. Estas narraciones no solo describen la hostilidad del entorno, sino que también
resaltan emociones ligadas a la espiritualidad, la pequefiez humana frente a la naturaleza y la
contemplacion de lo sublime, elementos que moldearon una percepcion del paso como un espacio
liminal entre la supervivencia y lo trascendente.

La Junta de Estudios Histdricos de Mendoza ha preservado y difundido numerosos testimonios en
sus publicaciones, gracias al trabajo de Edmundo Correas, Ramona Herrera, Jorge Comadran Ruiz
y Teresa Giamportone. Incluso relatos anteriores al periodo de estudio, como el de Sor Maria Rosa
(1712), sirven para contextualizar la carga espiritual de estas travesias: la monja capuchina, al
cruzar el camino de Uspallata, afirmé que “solo por amor a Dios se puede pasar”, aludiendo tanto a
las severas condiciones fisicas —aislamiento, frio, terreno abrupto— como a la vivencia del viaje
como prueba de fe y fortaleza interior.

Durante el siglo XIX, esta impronta espiritual se entrelaza con nuevas percepciones estéticas y
existenciales. El botanico e ingeniero inglés John Miers (1826), en Viaje al Plata, narra la tragedia de
un grupo de comerciantes atrapados por una tormenta de nieve entre Mendoza y Santiago, donde
ocho personas murieron de hambre y frio, quemando incluso partes de un refugio para sobrevivir.
Este episodio acentua la idea del cruce como empresa arriesgada que ponia a prueba los limites de
la resistencia humana.

El comerciante inglés Samuel Haigh (1817), en Bosquejos de Buenos Aires, Chile y Peru, describe la
cordillera como escenario de contemplacion religiosa y de insignificancia humana frente a la
magnitud del paisaje:

“Nada puede tener mayor propension de elevar el alma a la contemplacion del poder de la deidad,
que la perspectiva presentada al viajero en los Andes solitarios (...) La figura humana, comparada
con los objetos que la rodean, no es mas que un atomo.”

Su descripcién combina veneracion y desolacion, al subrayar la tristeza y hostilidad del paisaje:

“Todos los elementos que la naturaleza presenta aqui estan demasiado cerca para ser agradables y
son demasiado grandes para excitar nuestra fantasia visual; una tristeza lo domina todo; (...) no hay
nada que llame la atencion o despierte otro sentimiento romantico asociado a la belleza (...)".

De forma complementaria, el escritor inglés Robert Proctor (1823-1824), en Narraciones de viaje por
la cordillera de los Andes y residencia en Lima y otras partes del Peru, enfatiza el sufrimiento fisico
(congelaciones, pérdida de sensibilidad, vibraciones de dientes) y denuncia la precariedad logistica
de las caravanas:

“Los nativos son tan imprevisores que han sido encontrados en los Andes casi muertos de hambre
(...) Me contrarié mucho esa noche por haber desaparecido todo el vino, aunque la provision era de
casi ocho galones.”

Otros testimonios, como el de Julian Mellet (1824), refuerzan la percepcion del cruce como aventura
incierta, aconsejando llevar provisiones abundantes —incluyendo cebollas para mitigar el mal de
altura— para sobrellevar retrasos y contingencias:



“Siempre recomendaria llevar cantidad aparentemente superflua de provisiones para casos de
accidente que a veces detienen al viajero mucho més tiempo del que podria esperar.”

Finalmente, el sacerdote Juan Maria Mastai Ferretti (1824), futuro Papa Pio IX, relata en Viaje a
Chile las dolencias provocadas por la altitud y el viento al cruzar el “Paramillo de las Cuevas”,
describiendo el paso como un espacio de peligro fisico, fragilidad corporal y austeridad mineral.

En conjunto, estos testimonios revelan que, para los viajeros de los siglos XVIIl 'y XIX, la cordillera no
era solo una frontera geografica, sino una frontera existencial y simbdlica. La experiencia del cruce
configurd un imaginario que asocid la cordillera con resiliencia, espiritualidad y una relacion
ambivalente entre cultura y naturaleza, sentando las bases de una memoria transcordillerana que
perdura mas alla de su contexto histdrico.

D.2. Transformaciones infraestructurales y resignificacion del paisaje (siglo XX)

El trénsito desde un paisaje percibido como inhdspito y heroico hacia uno funcional y articulado por
infraestructuras modernas se consolidd con la construccion del Ferrocarril Trasandino, concebido
desde la segunda mitad del siglo XIX para integrar los mercados argentino y chileno y facilitar la
conexion entre océanos. En 1874, los hermanos Juan y Mateo Clark, empresarios chilenos con
vinculos londinenses, obtuvieron la concesion en Chile tras varios estudios de pasos cordilleranos
(1873-1875) que identificaron el Paso de Uspallata como trazado idoneo. En Argentina, la Ley N°
1588 (1903) autoriz6 el tramo entre Los Andes y la cumbre, con garantia estatal del 5% de interés
anual sobre 1.500.000 pesos, lo que viabilizo el proyecto.

Las obras, iniciadas en Mendoza (1887) y Santa Rosa de Los Andes (1889), enfrentaron obstaculos
técnicos, huelgas y desastres naturales, como aluviones —incluido el de 1934 que destruyo parte de
la linea argentina—. En la inauguracion parcial de 1889, el presidente José Manuel Balmaceda
expreso inquietudes sobre las consecuencias econdmicas y estratégicas del ferrocarril, advirtiendo
sobre riesgos de “corruptela”, “competencia productiva” y posibles “guerras econdmicas”. Estos
temores reflejan la desconfianza de ciertos sectores hacia la integracion regional y la vulnerabilidad
ante los mercados internacionales. En contraposicion, Benjamin Vicufia Mackenna defendid
publicamente la obra como motor de modernizacion, al prever que abarataria costos, aumentaria la
produccion y beneficiaria tanto a empresarios como a trabajadores, impulsando la demanda de
productos agropecuarios como carne y alfalfa.

La culminacion del ferrocarril —con tramos de cremallera, tineles y un paso a 3.218 metros de
altitud— simbolizd la victoria de la ingenieria sobre el territorio extremo. Su inauguracion oficial, el 5
de abril de 1910 —coincidente con el aniversario de la Batalla de Maipi— reunid a los presidentes
José Figueroa Alcorta (Argentina) y Pedro Montt (Chile), consolidando su estatus como emblema
binacional. La precision técnica (una desviacion de menos de dos centimetros en la union de las
vias) fue celebrada como simbolo de modernidad y cooperacion. Sin embargo, el Trasandino
también devino un espacio de tensiones politicas y econdmicas: disputas tarifarias, catastrofes
naturales y temores sobre la competencia interestatal afectaron su sostenibilidad, culminando en su
nacionalizacion por Argentina en 1953.

Mas alla de sus vicisitudes, el ferrocarril transformd los imaginarios del cruce andino. Dejo de ser
solo un espacio heroico y sublime para convertirse en un corredor funcional de integracion y
modernidad, aunque siempre mediado por la fragilidad geografica y la diplomacia econdmica.

En paralelo al desarrollo ferroviario, se incorporaron nuevos medios de transporte que transformaron
la experiencia del cruce. Tras las antiguas travesias a pie 0 a lomo de mula, comenzd a utilizarse la
carreta de madera tirada por bueyes o mulas. El diario Los Andes reportaba en 1896:

“El Expreso Internacional, del que son agentes los sefiores Lorea y Cia., desde la fecha establecen
su servicio de carruajes en la subida y bajada de la cordillera, evitando con esto el uso de la



incomoda mula, pues los viajeros haran todo el trayecto, o sea de Punta de Vacas al Salto del
Soldado, en carruaje. Encontrandose el camino en perfecto estado, el viaje no ofrece peligro de
ninguna especie” (Los Andes, 6 de marzo de 1896).

A partir de 1905, se ensayd el uso del automavil. Los Andes narra una de las primeras incursiones
motorizadas por la montafa:

“En Buenos Aires, el sefior Edmundo Mackinlay se propone lograr una concesion para establecer en
la cordillera un servicio de conduccion de pasajeros en automovil, en reemplazo de las mulas [...] El
automovil fue llevado en ferrocarril a Las Cuevas [...] emprendiendo viaje por la montafia hasta
llegar a Los Andes diez horas después [...] Es la primera aventura de este género que se realiza en
la cordillera. [...] La sustitucion del automovil por la mula puede reducir el costo del viaje en un 50
por ciento o mas [...] Las caravanas de las prudentes mulas, las voces y riesgos de los arrieros, [...]
todo ese tesoro de lo pintoresco |[...] va a ser agostado por el tumultuoso jadeo del automévil” (Los
Andes, 25 de febrero de 1905).

Aunque el gobierno argentino denegd la concesion a Mackinlay, la iniciativa simboliza la
transformacion material y simbolica del cruce. También en esa época, la instalacion del telégrafo
entre ambos paises reforzo el ideario de integracion y modernizacion.

Ya en el siglo XXI, la ruta ha adquirido un caracter conmemorativo y patrimonial. Cada verano se
realiza la recreacion histdrica del Cruce de los Andes, que revive la epopeya liderada por San Martin
en 1817. La actividad —organizada por agrupaciones recreacionistas, historiadores y autoridades
gubernamentales— busca homenajear a los soldados del Ejército de los Andes, quienes cruzaron la
cordillera para liberar Chile y Pert del dominio espafiol. Se procura reproducir la travesia con
fidelidad histdrica: sin tecnologia moderna, con uniformes de época y soportando las duras
condiciones climaticas, los participantes avanzan a caballo 0 a lomo de mula, duermen en carpas
rudimentarias y cocinan con métodos tradicionales. Esta recreacion tiene también un valor educativo
y cultural, involucrando a escuelas e instituciones sanmartinianas. Asimismo, se han desarrollado
recorridos virtuales en 360° que permiten explorar el cruce desde dispositivos digitales.

Finalmente, el imaginario contemporaneo del cruce incluye también expresiones del folclore y la
oralidad popular. Una de las leyendas mas conocidas es la del “Futre”, surgida durante la
construccion del Trasandino. Segun la version mas extendida, un elegante personaje —de apellido
Foster— fue asesinado en la zona de Las Cuevas mientras transportaba dinero para pagar a los
obreros. Desde entonces, su espectro vagaria por la montafia, preguntando por el dinero robado.
Otra version, recogida por Juan Draghi Lucero, describe al Futre como un ladrén que robaba a los
peones chilenos sin ser advertido, y que fue asesinado y enterrado con su botin en el cerro Tolosa:
“Desde entonces quedd viva su leyenda. El vocablo proviene de un chilenismo que significa hombre
elegante. Precisamente la leyenda cuenta que un hombre muy elegante desvalijaba a los peones
chilenos [...]".

Asi, la ruta trasandina no solo fue escenario de integracion fisica, sino también de relatos que
expresan las tensiones, sacrificios y resignificaciones culturales en torno al cruce cordillerano.

D.3. Representaciones contemporaneas: entre el patrimonio, la integracién y las narrativas
simbdlicas

En la actualidad, la ruta Santiago—Mendoza proyecta un sentido hibrido que entrelaza su dimension
histérica con su rol como eje de integracion fisica y simbdlica. Festividades locales,
conmemoraciones institucionales y politicas culturales promueven su valorizacion como emblema de
cooperacion binacional, en tanto que las narrativas comunitarias, turisticas y académicas mantienen



vigente su caracter de espacio desafiante, escenario de memoria y referente identitario frente a la
cordillera.

Esta coexistencia de sentidos se expresa en mudltiples registros culturales. La ruta aparece en
cronicas, literatura, prensa y relatos orales como una metafora del encuentro, el transito y el
intercambio, pero también como un simbolo de frontera, diferenciacion e incluso antagonismo
nacional. Las narrativas del siglo XIX, marcadas por la experiencia del viaje y la exploracion,
enfatizan la sublimidad y hostilidad del paisaje cordillerano. En contraste, los discursos del siglo XX
celebran los logros de la ingenieria —como el ferrocarril trasandino y la carretera internacional— y
construyen un imaginario de modernizacion e integracion regional.

En el siglo XXI, estas representaciones tienden a articular ambas dimensiones. Se observa un
esfuerzo deliberado por resignificar la ruta como parte del patrimonio compartido, reconociendo tanto
su legado histdrico como su valor funcional y simbdlico en el presente. Esta sintesis ha favorecido la
construccion de una identidad transcordillerana plural, que asume el cruce andino no solo como
infraestructura fisica, sino como territorio cargado de memorias, emociones y relatos. De este modo,
la ruta deviene simbolo de resiliencia cultural, espacio de mediacion entre identidades nacionales y
nodo estratégico de articulacion geografica, histdrica y politica entre Chile y Argentina.

E. Conclusiones

El andlisis de la ruta Santiago—Mendoza demuestra que este cruce andino ha sido mas que un
espacio de transito: constituye un territorio simbdlico moldeado por procesos politicos, culturales e
infraestructurales. Las representaciones que lo acompafian —desde frontera natural hasta simbolo
de integracion— reflejan tanto transformaciones materiales como disputas ideoldgicas e identitarias.
La construccion del Ferrocarril Trasandino y el desarrollo vial del siglo XX no solo facilitaron la
movilidad, sino que reconfiguraron la percepcion del paisaje, resignificando el cruce de un entorno
sublime y hostil hacia un corredor funcional, sin eliminar su carga simbdlica de sacrificio y
hermandad.

Este trabajo muestra que la articulacién entre Historia Cultural y Geografia Cultural permite abordar
de manera mas compleja territorios como la cordillera, integrando fuentes histdricas, cartograficas y
narrativas. Asi, se evidencia como los imaginarios espaciales influyen en la experiencia territorial, la
politica fronteriza y la construccion de memorias transnacionales.

Finalmente, se sugiere concebir la ruta no solo como objeto de estudio, sino también como recurso
pedagdgico para una ensefianza critica de la Historia y la Geografia, capaz de relevar la dimension
multiescalar y simbdlica del territorio andino en el Cono Sur.
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